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L'invention concerne un moteur a combustion 
interne, a deux temps, commande par fentes. avec 
pompe de precompression dans le carter, moteur 
constitue par un cylindre. une culasse. un piston 
coulissant dans le cylindre et qui sert a la fois 
a delimiter la chambre d'explosion et a commander 
le cycle d'eehange des gaz et. de ce fait, les fentes 
d'admission, d'echappement et de transfert prevues 
dans la paroi du cylindre et reliees aux canaux 
correspondents, une fente de transfert supplemen- 
taire etant placee dans la paroi du cylindre opposee 
a la fente d'echappement. 

L'invention a pour tache d'ameliorcr les moteurs 
a deux temps du type ci-dessus. 

Conformement k l'invention, ce prohleme est 
resolu par le fait que le canal de transfert relie 
a la fente de transfert supplemental re traverse le 
canal d'admission, de sorte que ce dernier bifurque 
nvant son entree dans la chambre du cylindre. 
Grace a une telle construction, on obtient, confor- 
mement a l'invention, une augmentation impor- 
tante de la puissance des moteurs a combustion 
interne* a deux temps, augmentation correspondant 
a la definition de ce type de moteur. La proposi- 
tion suivant l'invention offre en outre, par suite de 
la disposition peu encombrante du canal de trans- 
fert supplemental re. une bonne possibility d'un plus 
grand dimensionncment de toutes les fentes pre- 
vues dans la paroi du cylindre. specialement lors- 
qu'il s'agit de moteurs a combustion interne ayant 
un petit diametre de cylindre. Un autre avantage 
reside dans le fait que le canal de transfert sup- 
plemental est refroidi par la quantite aspiree de 
gaz f.rais, ce qui ameliore le degre d'admission. 

Si, conformement a une caracteristique de Fin- 
venlion, on considere que le cylindre presente, sur 
son cote « admission », au moins tine portion de 
surface orientee dans le sens de l'axe du cylindre et 
qui n'est pas interrompue par des fentes, on peut 



alors, dans cette zone, placer sans danger les bords 
de la coupe des segments de piston sur ce dernier. 

Les dessins represented scheraatiquement le cy- 
lindre d'un moteur a combustion interne, a deux 
temps, construit suivant l'invention. 

Figure 1 represente une coupe longitudinale du 
cylindre suivant l'invention ; 

Figure 2 represente une coupe transversa^ sui- 
vant IMI de figure 1. 

En application du systeme de balayage connu a 
trois courants, le cylindre 1 possede deux canaux 
de transfert 2 symetriques par rapport au canal 
d'echappement 3 et orientes en direction du canal 
d'aspi ration 4, canaux auxquels est adjoint un troi- 
sieme canal de transfert 5. Le canal de transfert 5 
ae trouve sur la paroi du cylindre opposee au canal 
d'echappement 3 et conformement a l'invention, 
traverse le canal d'aspiration 4. de sorte que ce 
dernier bifurque, avant son entree, dans la cbambre 
du cylindre. 

Le piston 7 du moteur a combustion interne a 
deux temps, dispose de maniere a pouvoir coulisser 
dans !e cylindre L sert non seulement a delimiter 
la chambre d'explosion 6. mais aussi a commander 
1c cycle d'eahange des gaz et. de ce fait, les fentes 

3\ 4' et 5' prevues dans la paroi du cylindre. 
Comme on le sait, le piston 7 possede, pour assu- 
rer 1'etancheite de la chambre d'explosion 6, des 
segments de piston 9. qui soul loges dans des rai- 
nures formees en consequence sur le piston. Entre 
les bords reperes a 10 de la coupe des segments 9, 
il est prevu chaque fois une cheville 11 pour la 
fixation des segments. Etant donne que. conforme- 
ment a une caracteristique de Pinvention, le cy- 
lindre presente, sur son cote aspiration, une por- 
tion de surface 12 qui n'est pas interrompue par 
des fentes dans la paroi du cylindre, les bords de 
la coupe 10 des segments sont places dans cette 
portion de surface. 
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Pendant le temps « compression ». le piston 7 
se deplace en direction du point mort superieur et 
libere finalement les fentes d'admission 4'. de sorte 
qu'il pcut y avoir aspiration de la quantite de gaz 
frais dans le carter-moteur qui n'est pas represents. 
Pendant le temps de travail, la fente d'echappr. 
mrnt 3' est lout d'abord liherec par Ie Lord supe- 
rieur du piston " et une partie d<*s gaz brGles qui se 
trouvent sous la pression de 1'expSosion pcut s'echap. 
per par le canal d'echappement 3. Le mouvement 
vers le has du piston ~ se poursuit et ouvre les 
fentes de transfer! 2' et 5'. de sorte que la quantite 
de gaz frais maintcnant prccomprimes dans le 
carter moteur peut penetrer dans la chambre d'cx- 
plosion 6. Le gaz frais qui penetre alors sous la 
forme de trois courants dans la chambre d'explosion 
sen en meme temps a un balayage efneace de ladite 
chambre. 

L'invention n'est pas limitec au modele repre- 
sente. En parlieulier. Ies temps de distribution et 
Tangle d'entree des fentes de transfer! peuvent etre 
modifies. 

RESUME 

1° Moteur a combustion interne a deux temps. 



commande par fentes. avec pompe de precompres- 
sion dans le carter, constitue par un cylindre. unc 
cuiasse. un piston pouvant coulisser dans le cylindre 
et qui sert a la fois a delimiter la chambre d'ex- 
plosion et a commander le cycle d'echange des 
gaz et. de ce fait, les fentes d'admission. d'echap- 
pemcnt et dc Iransfert prevues dans la paroi du cy- 
lindre et rcliccs a des canaux corrcspondants. unc 
fente tie transfert supplemeutaire ctant dispusee 
sur la paroi du cylindre uppusee a la fente d'echap- 
pement. caracterise en ce que Ie canal de trans- 
fert relie a cette fente de transfert traverse le canal 
d'aspiration. de sorte que ce dernier bifurque avant 
son entree dans la chambre du cylindre. 

2 U Moteur a combustion interne a deux temps, 
tel que specific en 1". caracterise en ce que la pa- 
roi du cylindre presente. sur le cote aspiration, 
au moirrs une portion de surface orientee dans le 
sens de deplacemcrit du piston dans le cylindre et 
non inte.rrompuc par des fentes. 
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